Mladi za napredek Maribora 2014
31. srecanje

Obnova motornega Kkolesa
Triumph Cornet

RAZISKOVALNA NALOGA

Raziskovalno podrocje: Promet in logistika

Avtor: MARTIN CVAHTE KOVALIL., SAGO L_OH
Mentor: VILI VESENJAK
Gola: GOLSKI CENTER MARIBOR,

SREDNJA STROJNA GOLA



ursak
Text Box




Avtor: MARTIN CVAHTE KOVAČIČ, SAŠO ČOH

Mentor: VILI VESENJAK

Šola: ŠOLSKI CENTER MARIBOR, 

SREDNJA STROJNA ŠOLA




Kazalo vsebine

Kazalo VSEDINE ... 2
Kazalo SliK. ... 3
Povzetek Naloge........ooouveiiiii 5
HIPOIEZA ... 6
UVOO . e 7
THUMPN e 8
Potek dela........... oo 8
PridobiteV MOtOrNega KOIES.......uuviiiiiee e e et e e et e e e bae e e et ee e e e e arae e e ennreeas 8
Razstavitev MOtOIrNEEA KOIESA ......ueii ittt e e e et e e e e abe e e e e abe e e e eeabaeeeeenrenas 9
Razstavitev motornega KolESa SIKE ..........uvii i e et e e 10
RAZSTAVITEV MOTOI A tiiiiiiiiiiieieie ettt ettt e e e e s s sttt e e e e e e s s s ababteaeessessasssesaaeeesssssansnnes 11
OdstraniteV Blave MOTOI A ..ceiuiiii et e e e st e e e s ebeeeeeebeeeessabteeeesaseaeessnes 11
OdSEraniteV CilINAra.......cooieiiieieece ettt st ettt e re e s e e et e re e sneesane e 11
OdstraniteVv dinama i FOTOMA ....uuiiiii i e e e e e e re e e e e e e s saebe e e e e e e e e esnnnneaneeens 12
OdSEraniteV SKIOPKE ..eeeieeieieeee et e e e et e e e et e e e e ebteeeeeeataeaesnteeaesneaeaeannes 12
OKIOV .ttt ettt et ettt e bt e s bt e sh et sat e e a b e e bt e e bt e ehe e eab e et e et e e bt e ebeeeheeeat e e beenbeenaeesaneea 13

Y 1T 0 11U 14
Prestavni @aVtomat......ociviiiiiii s 15
Obnova oziroma obdelava starih deloV ..ot 16
(0] T oo 1y fo] o] S W o L1111 11T ISR 17
Nabava Nadomestnih delOV ..........ooiiiieiie e e s 18
Sestava MOTOINEEA KOIBSA ...cccuiiiiiiiiie et e e e s e e e st e e e s et e e e e e abeeeeenbeeesenasenas 19
SESTAVA MOTOMA oot et e e e e e e et e e e e e e e e e e et e e et et e e e e e e e e et e eeeeeaeeeeeeeaeeeeeeeeeaees 19

Y Te aN =2 VoA - W a[o ] o] o - USRS 19
ZAKIUCEK ...t 20
LY AL PSP PPPTTRPRPPPPPTT 21
ZANVAIA ..o 22



KAZALO SLIK

NY U T 0T 010 o3 0T Ta = o - SR RPR 7
Slika 2: Triumph Bonneville.........ccooiiiiiiiii s 7
Slika 3: Stanje motocikla ob pricetku dela..........ccouviiimiiiin i 8
Slika 4: DOdatng deli.......coooeeieeeee e e e e e e er e e s 8
Slika 5: RAZSTAVIJAN € .ccviiiiiii ittt s e e 9
Slika 6: Odstranjeni deli .......cc.ooveiiiiiiii e e 9
Slika 7: Golo ogrodje in NIhajKa.......coco oo e e e e 10
Slika 8: Odstranjeni deli........ccueiviiiiin i e e 10
Slika 9: OdstraniteV CllINATa.......coooeei e e e e e e e e e e s 11
Slika 10: OdStraniteV diNAmMA.......cccecceriieiricie e et e e e e s e see e snae s sre e ssnbsnr e sae e 12
Slika 11: T1acni SOTNIK S KIOGIICO.....ccuirerrieriserissesisserssseesisssssissssssssesissssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssens 12
Slika 12: Levi in srednji del okrova z vstavljeno ojnico in bati..........ccceevivieiiieinineinse s e 13
Slika 13: MenjalniK.....ccceereieiie i e s e s 14
Slika 14: Prestavini avtomat — 1......oouei i e e e e e e e e n e 15
Slika 15: Prestavini avtomat — 2......ocuei et ss e e s ss e sre e e e e e e e eane e e e 15
Slika 16: Notranjost motorja pred pesKanjem.........ccoueiieriecieinrieies e s e 16

Slika 17:

Peskani in pobarvani ali spolirani deli motorja........ccccecviviiiviie e e e 16

SHKAT18: NAAOMESTNT @LH..e uniiiiiiieiiee e e e eee et eee e e e eee e sesseseessee s sassessee s sanseseesensssennnseseessnsnns 18



Povzetek naloge

V nalogi obravnavava obnovo starodobnega motocikla Triumph Cornet 200. V prostem ¢asu sva
veckrat obnavljala in izboljSevala motorna kolesa. Ker se nama je v $oli ponudila priloZnost da
se dokazeva na tem podrocju sva se odlocila da bova obnovila Solski motor. Obnova motocikla
je potekala tako:

- razstavljanje celotnega motornega kolesa na posamezne dele (motor, $asija, rocice,
kolesa, ...);

- razstavljanje motorja (glava motorja, cilinder, menjalnik, gred, ...);

- obdelava oz. obnova starih delov;

- sortiranje materiala glede na nadaljni postopek obdelave

- barvanje, cinkanje, kromiranje,...

- dobava rezervnih delov.

Pri obnovi starodobnega motocikla moras imeti predvsem veliko znanja in iznajdljivost za
reSitev Stevilnih problemov,Ki se pojavljajo skozi proces dela. Raziskovalna naloga naju je
vseskozi soocala s problemi, ki sva jih poskusala resiti. Pri delu sva uzivala saj je potek dela bil
zanimiv in poln novih izzivov, pri katerih sva prejela veliko novega znanja.



Hipoteza

Motorno kolo bova obnovila in dodala nekaj izboljSav.



Uvod

Ko na trg prihajajo nove stvari, ki so bodisi boljse, lepse ali bolj uporabne od starejsih, se pri tem
na starejse stvari pozablja ali celo zavrzejo. To velja na sploSno za vse stvari katere si lastimo.
Zato je vedno bolj pomembno, da »stare« stvari ohranjamo pri zivljenju in s tem prispevamo, da
ne bodo pozabljene. Enako velja za starodobne motocikle. Zato sva se odlocila za obnovo
starodobnika, in tako tudi sama prispevava k ohranjanju kulturne dedis¢ine.



Triumph
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Slika 1: Logotip podjetja

Triumphovi motocikli so zmeraj imeli svojo znacilno karakteristiko katera je bila polna
zgodovine ustvarjanja motociklov in s svojo znacilno obliko postala klasika. Podjetje nikoli ni
izgubilo stika z svojo ustvarjalnostjo. To nam dokazuje neverjetna inspiracija in inzenirstvo, ki
S0 s strastjo izdelali znacilen model motocikla Triumph, tako imenovano ikono 60-ih let,
Bonneville. Po zgledu takratnega motocikla pa Se dan danes nastajajo motocikli kot so znameniti
Rocket iii in nepogresljiv speed triple.

V srcu Triumpha so nastala Stevilna podjetja po svetu, ki proizvajajo nepogresljive motocikle, ki
pa so vsi zasnova enega in to je duh, inspiracija, zmogljivost in seveda dober izgled motocikla
katerega pa ne bi bilo brez neverjetnih zmogljivosti ki so se razvile v Veliki Britaniji. Triumphov
cilj je se vedno izdelovati motocikle, ki so lahko vodljivi, hitro odzivni in seveda nepogresljivi
pri detajlih, da voznjo naredijo prijetno in nepozabno.

Slika 2: Triumph Bonneville




Potek dela

Pridobitev motornega kolesa

Pri izbiri motornega kolesa moramo biti zelo pazljivi. Posebno pozornost pa moramo nameniti:

- stanje samega vozila

- pripadajoci dokumenti

- cenavozila

- znamka in model ( zaradi nadomestnih delov katere ja za »old timerje« tezje dobiti)

- vrednost vozila po restavriranju 0z. obnovi
Pri izbiri motocikla se pogosto gleda na osebni okus. Midva se nisva posebej zanimala za
starodobnike, vendar sva obnovo sprejela kot izziv. Sola nama je ponudila obnovo Triumph
Cornet s 200 kubi¢nim motorjem. Vsem, ki se odlo¢ajo za obnovo motocikla svetujeva, da se
tega lotijo postopoma, zelo natan¢no in naj bodo pripravljeni nameniti veliko ¢asa za ta projekt.
Veliko ljudi misli da je iskanje starodobnika lahko,vendar stvar vseeno ni tako preprosta saj so
starodobniki veckrat v tako slabem stanju da obnova ni mozna. Midva sva imela nekaj srece, saj
je motocikel $oli podaril Kapun Feliks iz Verzeja.

Slika 4: dodatni deli




Razstavitev motornega kolesa

Motorno kolo sva najprej razstavila na veéje razli¢nih sekcij ( npr. motor, kolesa, blatniki,
sprednja Iuc, rocke, itd.). Razstavitev je potekala zelo hitro, lahko in brez ve¢jih tezav.

Slika 6: odstranjeni deli




Slika 7: golo ogrodje in nihajka
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Slika 8: odstranjeni deli

10



Razstavitev motorja

Obnovo motorja sva si prihranila za zadnji del projekta, saj sva menila da je le ta
najzahtevnejsa.

Odstranitev glave motorja

Glava motorja je privijacena s Sestimi vijaki, katere sva morala odviti. Pri tem sva naletela na
tezavo, saj so vijaki bili oksidirani.

Odstranitev cilindra

Privijacen je s §tirimi vijaki, katere sva odvila. Cilinder sva pazljivo ter ravno odstranila iz batov.
Nato sva odstranila e tesnila in nato bata, katera sta povzrocala rahle teZzave zaradi korozije.

Slika 9: odstranitev cilindra
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Odstranitev dinama in rotorja

Pri odstranjevanju dinama in rotorja sva najprej odstranila pokrov ki je bil privijaen s tremi
vijaki in nato $e rotor in dinamo. Pri tem sva bila pozorna na samo sestavo, saj je le ta zapletena.

Slika 10: odstranitev dinama

Odstranitev sklopke

Najprej sva odstranila nozno zaganjalko in s pomo¢jo posebnega izvijac¢a sva odvila 6 vijakov,
ki drzijo skupaj ohisje sklopke. Odstraniti sva morala tudi lamele sklopke, ki so bili pritrjeni na
pokrov sklopke. Nato sva odstranila zobnik in matico sklopke skupaj z verigo. Se posebej sva
morala paziti na tla¢ne sornike in kroglico!

Slika 11: tla¢ni sornik s kroglico.
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Okrov

Okrov Triumpha je od ostalih motorjev malenkost bol zakompliciran. Saj ima okrov iz petih
delov. Najprej sva odstranila zunanja okrasna pokrova, nato z plasticnim kladivom rahlo
udarjala na glave vijakov, tako da so bili zrahljani in jih nato jih odvila. Okrov z osjo rotorja
sva zgoraj polozila na dva lesena podstavka, odstranila Centrirne tulce s pomoc¢jo osnika, in
odstranila zagozde na gredeh. Z gumijastim kladivom sva rahlo udarila po gredi, tako da sva
lo¢ila levi in desni del okrova. Manjsi srednji del pa sva odstranila na enka nacin kot prej$njega,
le da ne udarjamo po gredi ampak po osi zaganjaca. Okrovov ne smemo lo€iti z izvijacem, ker
se lahko poskoduje in nastanejo tezave pri kasnejSem tesnjenju.

BERIAVIESIErs

Slika 12: levi in srednji del okrova z vstavljeno ojnico in bati
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Menjalnik

Vse gredi, zobnike, kotalne lezaje, podlozke sva morala odstraniti iz ohisja motorja. Posebej
pozorna sva morala biti na njihovo lego, saj je pomembna pri poznejsi vgradnji in delovanju
motorja.

Slika 13: Menjalnik
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Prestavni avtomat

Pri razstavi avtomata sva morala biti zelo previdna, da ne izgubiva kroglice in zatikaca 2
vzmetmi in varovalkami. Varovalke ne smejo biti navadne razcepke, ampak bakrena Zica katero
pravilno zvijemo, da se ne bi varovalka pri obratovanju odlomila in prisia med zobnike
menjalnika.

Slika 15: prestavni avtomat — 2
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Obnova starih delov

Preden sva dele poslala na peskanje jih je bilo potrebno temeljito ocistit. Vijake, podlozke in
matice sva ocistila in pripravila za cinkanje ali barvanje.

Slika 17: peskani in pobarvani ali spolirani deli motorja
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Opis postopka peskanja

Peskanje ali obdelava z abrazivnim curkom je nacin odrezovanja, pri katerem udarjajo zrna iz
brusilnega materiala, primesana curku zraka ali tekocine, ob povrsino obdelovanca in z nje na
principu klina odrezujejo delcke materiala, hkrati pa v povrSino vrezujejo tudi drobne
vdolbinice.

S tem nacinom lahko posnamemo ostre robove, povrsini zmanjSamo ali povecamo hrapavost ali
pa jo ocistimo.

V uporabi so naslednje vrste curka:
- zracni curek
- zraéni curek s primesjo tekocine in
- parni curek

Obdelavi s curkom je podobna tudi centrifugalna obdelava, ki pa je manj u¢inkovita in manj
Znana.

Princip delovanja je preprost. Curek dobimo s Sobo, v katero dovajamo zrak pod tlakom, temu
pa dodamo Se zrna. Pri navadni obdelavi s curkom je dovajalni tlak od 3 do 10 barov, curku pa
dodamo samo suha zrna. Zrna dobijo v curku mocan pospesek, ker ima iztekajo¢ curek hitrost od
300 do 800 m/s. TakSna obdelava je v praksi znana kot peskanje, za zrna pa uporabljamo
ponavadi fino zmlet kremencev pesek. To obliko obdelave uporabimo, kadar Zelimo matirati
gladke povrSine. Z zelo grobimi zrni na enak nacin Cistimo ulitke in odkovke ali pa
odstranjujemo rjo.
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Nabava nadomestnih delov

Po koncani obnovi in obdelavi starih delov, Se vedno marsikaj manjka. Pri »old-timerjih« je
obicajno, da nekateri deli manjkajo, pogosto pa se zgodi, da sestavni deli niso originalni. Veliko
delov je tudi pokvarjenih ali Ze preve¢ obrabljenih, da bi jih obnovili in ¢e ho¢e$ obnoviti motor,
tako kot je treba, mora$ tudi te dele nadomestiti z novimi. Na sreCo smo tukaj dobili pomoc¢
bivSega lastnika g. Kapuna, ki nam je z veseljem priskocil na pomo¢€. Vse kar sva morala storiti
je bilo to da sva mu predala seznam manjkajocih delov.

Slikal8:Nadomestni deli
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Sestava motornega kolesa

Sestava motorja

Po peskanju moramo vse dele dobro ocistiti in navoje povrtati z navojnim svedrom. Samo ohisje
motorja pa speremo s paro ali pa z zrakom, da odstranimo morebitne delce peska da bi ostali v
ohisju motorja. Pri sestavi motorja najprej vgradimo lezaje (lezaje toplotno stisnemo v ohisje).
Nato montiramo motorno gred, ki jo natan¢no zmerimo, zato da lahko med gredjo in ohisjem
zagotovimo zracnost od 8 do 10 stotink milimetra. Istocasno v ohi§je vgradimo spojne osi z
zobniki. Vgradimo avtomat za pretikovanje menjalnika. Sledi kontrola zra¢nosti pogonske osi in
osi sklopke, ki ne sme presegati 10 stotink milimetra. Nadaljujemo s sestavo batnega sestava s
cilindrom. Pri dvo-taktnem motorju moramo biti zelo pozorni, ker ima kanalne odprtine. Paziti
moramo, da nam konec batnega obrocka ne pride na odprtino kanala. Konec batnega obrocka
mora stalno drseti po batni steni. Nato nadenemo cilinder. Po vstavitvi motor nekajkrat
zasucemo, da si bata najdeta »svojo« najboljSo pot. Potem privija¢imo cilinder k ohi§ju motorja.
Nadaljujemo z montazo glave. Med glavo in cilinder najprej vstavimo tesnilo. Glava je pritrjena
s Sestimi vijaki, ki jih zategnemo z momentnim klju¢em.

Montaza vziga motorja

Namestimo dinamo in vzigalno tuljavo ter napeljemo Zi¢no strukturo. Natan¢no nastavimo vZzig
motorja, z predvzigom 7.5 mm. Pred tem seveda vstavimo platino — prekinjevalec z razmikom
0.4 mm; motorji s platinami so bili vse do leta 1976, dokler jih ni namestil modernejsi
elektronski vzig.
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Zakljucek

Najina hipoteza se je na koncu izkazala za pravilno. Meniva, da sva uspela motorno kolo
Triumpha iz 50-ih let 20. stoletja restavrirati oz. rekonstruirati tako, da je narejeno kot je bilo
davnega leta 1957 ali celo boljse. To razliko je ob¢utno zagotovilo vecje Stevilo razpolozljivih
delovnih ur, posledi¢no pa moznost podrobnega pregleda narejenega dela.

Med raziskovalno nalogo sva se naudila dela z »old-timerji«. Pri njih mora$ biti posebe;j
natancen in skrben, mora$ imeti vsaj kanc¢ek mehani¢nega znanja. Predvsem pa poznati pravilen
pristop k delu.

Z raziskovalno nalogo sva pomagala tudi pri ohranitvi kulturne dedis¢ine, na kar sva lahko
ponosna. Pomagala sva ohraniti spomin na velike ljudi iz preteklosti in na to, kar so nam
zapustili. Cas je, da se zavedamo, da je tudi preteklost del sedanjosti in je ne smemo kar
pozabiti, zato naj vsak po svojih zmoznostih tudi prispeva k temu!
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Viri

http://www.starodobnik.net/prispevki/2

http://www.triumph.co.uk/uk/Triumph%20Experience.aspx

http://www.motorcycle.com/manufacturer/triumph.html

Slika 2: http://en.wikipedia.org/wiki/Triumph Bonneville T120
Slika 12: http://berniesbikeshed.wordpress.com/splitsingles-and-what-they-are/
Katalog Triumph Cornet, april 1954 (tovarniski katalog)
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